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BISHERIGE VERKEHRSERHEBUNGEN
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BEFRAGUNGSKONZEPT
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VERKEHRSBEFRAGUNG - ERGEBNISTABELLE
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ERGEBNISSE DER VERKEHRSBEFRAGUNG
FAHRTZWECK / FAHRZEUGARTEN
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ERGEBNISSE DER VERKEHRSBEFRAGUNG 
SCHWERVERKEHRSANTEIL
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DEFINITION VERKEHRSARTEN
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ERGEBNISSE DER VERKEHRSBEFRAGUNG 
VERKEHRSART
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ERGEBNISSE DER VERKEHRSBEFRAGUNG 
VERKEHRSART
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HÄUFIGSTE HERKÜNFTE / ZIELE ≥ 2 % - B3
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ANTEIL DER FAHRTEN/24H [%] IM DEFINIERTEM UMKREIS [KM]
PRO BEFRAGUNGSSTELLE
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ANTEIL DER FAHRTEN/24H [%] IM DEFINIERTEM UMKREIS [KM]
PRO BEFRAGUNGSSTELLE
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ANTEIL DER FAHRTEN/24H [%] IM DEFINIERTEM UMKREIS [KM]
PRO BEFRAGUNGSSTELLE
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ANTEIL DER FAHRTEN/24H [%] IM DEFINIERTEM UMKREIS [KM]
PRO BEFRAGUNGSSTELLE
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ANTEIL DER FAHRTEN/24H [%] IM DEFINIERTEM UMKREIS [KM]
PRO BEFRAGUNGSSTELLE
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ANTEIL DER FAHRTEN/24H [%] IM DEFINIERTEM UMKREIS [KM]
PRO BEFRAGUNGSSTELLE
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KUNDENBEFRAGUNG – ÜBERSICHTSLAGEPLAN DI. 26.6. UND MI. 27.6.2019
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KUNDENBEFRAGUNG - ÜBERSICHTSLAGEPLANDI. 26.6. UND MI. 27.6.2019
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900 bis 1.000 Pkw/Tag = Gebrochener Durchgangsverkehr
→ 7% des gesamten Durchgangsverkehrs = ca. 14.000 Kfz/24h



VARIANTENDISKUSSION
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ANALYSE 2019
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PROGNOSE 2035, NULLFALL, TEILNETZ
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VARIANTE 1 SÜDUMFAHRUNG

23



DIFFERENZPLAN  VARIANTE 1  SÜDUMFAHRUNG –
PROGNOSE NULLFALL , 2035
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VARIANTE 2 ORTSTUNNEL B8
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DIFFERENZPLAN VARIANTE 2 – PROGNOSE NULLFALL, 2035
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VARIANTE 3 OU RUMMELSBERG

27



DIFFERENZPLAN VARIANTE 3 – PROGNOSE NULLFALL, 2035
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VARIANTE 4 OSTUMFAHRUNG 
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DIFFERENZPLAN VARIANTE 4 – PROGNOSE NULLFALL,  2035
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VARIANTE 5 (KOMBINATION VARIANTE 1 + VARIANTE 4)
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DIFFERENZPLAN  VARIANTE 5 (KOMBINATION VARIANTE 1 + VARIANTE 4)
– PROGNOSE NULLFALL, 2035
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VARIANTE 6 (KOMBINATION VARIANTE 2 + VARIANTE 3)
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DIFFERENZPLAN  VARIANTE 6 (KOMBINATION VARIANTE 2 + VARIANTE 3) 
- PROGNOSE NULLFALL, 2035
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VARIANTE 7 (KOMBINATION VARIANTE 1+VARIANTE 3+ VARIANTE 4) 
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DIFFERENZPLAN VARIANTE 7(KOMBINATION VARIANTE 1+VARIANTE 
+ VARIANTE 4)  – PROGNOSE NULLFALL 2035
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PROGNOSE NULLFALL 2035  - GROßRAUM BAYERN MODELL 2035
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VARIANTE 8 „STADTFERNE VARIANTE FREIE WÄHLER“  -
BAYERN MODELL 2035
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DIFFERENZPLAN VARIANTE 8 „STADTFERNE VARIANTE FREIE WÄHLER“  -
PROGNOSE NULLFALL 2035
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VARIANTE 9 SPANGE ZUR ST 2239   - GROßRAUM BAYERN MODELL 2035
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DIFFERENZPLAN VARIANTE 9 SPANGE ZUR ST 2239 –
PROGNOSE NULLFALL, 2035
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VERKEHRSWIRKSAMKEIT, AUGEWÄHLTE QUERSCHNITTE  

Q1

Q2

Q3

Q4
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VERKEHRSWIRKSAMKEIT
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Querschnitt Nr. Q1 Q2 Q3 Q4 Tunnel  OU I OU II OU II

Bezug
B8 nördlich 

Burgthannerstr.

B8 südlich 

Burgthannerstr.
Burgthannerstr. Rummelsberg Tunnel

Ortsumgehung 

I.Teilstück

Ortsumgehung 

II.Teilstück

Ortsumgehung 

III.Teilstück

Prognosenullfall 2035 Teilnetz 25.500 18.300 9.600 6.000 0 0 0

Variante V1: Stadtnahe Südumfahrung 7.900 9.700 9.600 6.000 0 17.800 0

Differenz Variante V1- Prognosenullfall -17.600 -8.600 0 0

Änderung in %  (im Vergleich zum Prognose-Nullfall) -69% -47% 0% 0%

Variante V2: Ortstunnel B8 15.400 8.100 9.600 6.000 10.200 0

Differenz Variante V2- Prognosenullfall -10.100 -10.200 0 0

Änderung in %  (im Vergleich zum Prognose-Nullfall) -40% -56% 0% 0%

Variante V3: OU Rummelsberg 19.100 18.300 6.300 4.400 0 9.000 6.600 0

Differenz Variante V3- Prognosenullfall -6.400 0 -3.300 -1.600 

Änderung in %  (im Vergleich zum Prognose-Nullfall) -25% 0% -34% -27%

Variante V4: Ostumfahrung 25.600 21.600 5.700 5.300 0 0 4.300

Differenz Variante V4- Prognosenullfall 100 3.300 -3.900 -700 

Änderung in %  (im Vergleich zum Prognose-Nullfall) 0% 18% -41% -12%

Variante V5: Kombination V1+V4 7.900 3.700 3.400 6.000 17.800 0 6.300 0

Differenz Variante V5- Prognosenullfall -17.600 -14.600 -6.200 0

Änderung in %  (im Vergleich zum Prognose-Nullfall) -69% -80% -65% 0%

Variante V6: Kombination V2+V3 10.700 8.100 5.400 2.500 10.200 7.100 4.800 0

Differenz Variante V6- Prognosenullfall -14.800 -10.200 -4.200 -3.500 

Änderung in %  (im Vergleich zum Prognose-Nullfall) -58% -56% -44% -58%

Variante V7: Kombination V1+V3+V4 6.600 3.500 2.300 2.300 0 14.500 4.500 2.900

Differenz Variante V7- Prognosenullfall -18.900 -14.800 -7.300 -3.700 

Änderung in %  (im Vergleich zum Prognose-Nullfall) -74% -81% -76% -62%

Prognosenullfall 2035 Großraum 24.300 19.600 6.300 0

Variante V8: "Stadtferne Variante Freie Wähler" 13.000 8.700 6.200 0 0 11.300 0 0

Differenz Variante V8- Prognosenullfall -11.300 -10.900 -100 0

Änderung in %  (im Vergleich zum Prognose-Nullfall) -47% -56% -2% 0%

Variante V9: Spange zur St 2239 23.100 19.300 8.600 0 0 3.400 0 0

Differenz Variante V9- Prognosenullfall -1.200 -300 2.300 0

Änderung in %  (im Vergleich zum Prognose-Nullfall) -5% -2% 37% 0%



WIR BEDANKEN UNS FÜR IHRE AUFMERKSAMKEIT!

Ihre Ansprechpartner
Dipl.-Ing. Helmuth Ammerl
Leiter Institut Verkehrsplanung/Verkehrstechnik

OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
Hansastraße 40
80686 München
Tel.: +49 89-5799-191
Fax: +49 89-5799-355

Helmuth.Ammerl@opb.de

www.opb.de
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